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самым  двустенную трубу.   На эту трубу монтируются узлы сты​ковки насадка с фюзеляжем, и устанавливается  предварительно собранная балка. На балку, с замкнутым - контуром, работающим на кручение, монтируется готовый стабилизатор и вертикальное оперение. Проводится - проводка управления, затем этот собран​ный насадок обшивается пенопластом, профилируется и обклеивается стеклотканью.

Вертикальное оперение имеет силовой  дюралевый каркас, со​бранный из двух лонжеронов,  одного подкоса и трех нервюр. Каркас обшивается  4 -х.  слойной обшивкой склеенной на деревянной болванке.
Стабилизатор, руль высоты и руль направления - имеют  аналогичную с закрылками и элеронами, конструкцию. Балка  задним концом, для жесткости всей системы, соединяется с нижней частью кольца профилированной стойкой трубчатого сечения. На стойке монтируется струйный руль направления, который сбло​кирован с простым рулем направления.

3.6.     Шасси самолета.

Шасси самолета трехстоечное с передней самоустанавливающейся ногой и тормозными колесами главных ног. Шасси с передней ногой имеют явное преимущество  по сравнению с хвосто​вой опорой. Такая схема всегда устойчива на земле и имеет хорошие  противокапотажные свойства. Это преимущество имеется благодаря тому, что центр тяжести самолета находится впереди главных   опор. Поэтому на любой возмущающий фактор, возникаю​щий при движении: машины по полосе, возникает восстанавливающий  момент, который старается перевести машину в первоначальное невозмущенное положение. Так, например, от бокового удара машина сошла с прямолинейной траектории, и самолет начинает дви​гаться по полосе как бы со скольжением,  т.е. боком. Боковая сила трения о полосу главных колес будет стараться  восстановить машину на прямолинейное движение. Если же  центр тяжести  самолета находится за главными  опорами, как на шасси с хвосто​вой опорой, то эта сила трения ещё больше усугубит возмущающий факторы,  самолет будет стремиться развернуться на полосе.
